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PROLEG

La convocatoria d’aquest EURAFRICA TRADE MEETING / WORKSHOP Barcelona
2012 té la seva petita historia, pero en certa manera rellevant.

La Societat per a la Difusid de les Realitats Culturals Africanes (SDRCA) ho havia
provat sense éxit un parell d’anys abans.

Varen ser inicialment dues persones qui varen insistir en fer aquesta convocatoria.
Aquestes dues persones son els senyors Santi Jiménez (I'ara Honorable Sr. Consol
d’Uganda a Barcelona) i Kingsley Lawal (empresari d’ origen nigeria radicat al
Vallés occidental). No n’hi va haver prou amb la seva insisténcia.

Van ser el senyor Pedro Mufioz i la seva muller Carmen Navarro (empresaris
catalans molt vinculats a Dakar) qui sense voler van fer que puguéssim trobar una
renovada dimensi6 a la convocatoria sobre comer¢ amb Africa.

El matrimoni Mufioz Navarro ens va fer saber sobre la tasca que estava
desenvolupant la Germana Regina Etelvina Casado a Dakar, especialment a la seva
barriada de Sam Sam. La Germana Regina necessita d'un coixi economic anual que
permeti tenir la seguretat que les seves activitats educadores d’infants i joves
tinguin continuitat.

La senyora Carmen Navarro ens recomana que fem un ingrés en el compte de la
germana Regina a Banesto, “aixi es com nosaltres canalitzem les aportacions”:

Beneficiari: Casado Rodriguez Etelvina
Banco Espaiiol de Crédito N2 0030 6175 59 0000134271 /I B AN. ES 27

Aquest coneixement d’una realitat present va permetre superar I'energia
d’activacié necessaria per a organitzar aquesta jornada sobre comerg africa. Els
ingressos totals d’aquesta trobada anirien a parar a Sam Sam. Aixi es va segellar
amb la Germana Mireia Galobart i Portella, directora titular de I'Escola Infant Jesuis
de Barcelona.

Hem aconseguit des d’aleshores mobilitzar un contingent important de persones
vinculades al comerg africa tant pel que fa a intervencions orals propies d'una
trobada com per al desenvolupament de tallers al voltant de 5 paisos: Algeria,
Mocambic, Nigéria, Senegal i Uganda.

Un fet destacable per la seva importancia és 'adhesié del senyor Xavier Bosch,
director general per a la Immigracié de la Generalitat de Catalunya perque s’ha
ofert a fer-ne el discurs inaugural.

Hem doncs entre tots de reflexionar sobre la importancia que té esperonar el
comer¢ amb Africa, una eina més en la cooperaci6 internacional on s’avenen a
participar persones nascudes a Africa residents en el nostre pais.






EURAFRICA TRADE MEETING 2012

CENTRE DE NEGOCIS AFFIRMA - Placa de Catalunya 9, 1r, 08002 Barcelona

Tots els diners de les inscripcions aniran destinats a la Germana Regina de I'Infant
Jesus a SAM SAM (Dakar), on cuida un centenar de nens, guiant-los i educant-los

BARCELONA, 27 d’octubre de 2012
DRASSANES
PER AFRICA BUTLLETA D'INSCRIPCIO
20,00€
PROGRAMA PROVISIONAL

08:30 Arribada
08:45 Acollida
SD RCA .S  09:00 Sr. Xavier Bosch “Discurs inaugural”

09:30 Intervencions sectorials d’'un maxim de 15 min
1) Sra.Carmen Navarro “Activitats del Centre Técnic per Noies Kalasans: Un
magnific projecte per la Dona”, Sam Sam IlI, Dakar / Senegal.
2) Sr.Santi Jiménez “Uganda, tu pais para invertir”.
3) Sr. Bernat Gaya “El comerg a Mogambic”.
4) Sr.Joan Manuel Cabezas “Africa: de la Cultura als etnosistemes”
5) Sr. Oriol Ballesteros “Historia del comer¢ amb Africa”

10:30 Pausa
10:50 Intervencions sectorials d'un maxim de 15 min
1) Sra. Elena Presas “Cooperaci6 internacional, codesenvolupament”
2) Sr. Ade Akinfenwa “Oportunidades de negocio en Nigeria”
3) Sr.Salim Medjerab “La Méditerranée dans I'’économie algérienne”
4) Sr.Kingsley Lawal “African Sub Saharan Social and Economic Crisis”
5) Sr.Pedro Muiioz "Los problemas de comunicacién entre Africa y Europa”
6) Sr.Bouba Diaby “Les princes africains : grenier vide et poudriere pleine”

12:05 Pausa
12:25 Microreunions territorials paral-leles
1) Algeria, 2) Mogambic, 3) Nigéria, 4) Senegal, 5) Uganda

13:30 Taula rodona, balang i clausura
14:30 Dinar de treball i sobretaula (cadascu es paga el que prengui)

S’obsequiara tots els presents amb el LLIBRE BLANC DEL COMERC AMB AFRICA,
editat per la SDRCA.



Es fara un recull de totes les intervencions, la data maxima dels escrits és el proper
15 de setembre (info@jmnanswers.es).

Ens deixen la sala de 8:30 a 14:30, pero es considera que hi haura temps suficient.
El dinar i la sobretauula poden donar molt de si.



LA MEDITERRANEE DANS
L'ECONOMIE
ALGERIENNE

PAR: SALIM MED]JERAB

De l'ordre de 95 % des échanges extérieurs de I'Algérie se font par voie
maritime et

le principal avant-pays est '’Europe notamment I'Europe du Sud. Est ce que
I'Algérie profite de cette proximité géographique ? Le partenariat Euro-
méditerranéen prévu par 'UPM

(Union pour la Méditerranée) sera-t-il un mythe ou une réalité pour I'économie
maritime

algérienne ?

L’Algérie dispose d'une fagade maritime de 1 200 kilometres, 95 % de son
commerce

extérieur emprunte la voie maritime et I'Europe est son principal partenaire,
notamment la France avec 25 % du total des importations. Le trafic

maritime se caractérise aux exportations par la part dominante des hydrocarbures.
Ils

représentent 95 % du total du trafic de 80 millions de tonnes qui transite par les
trois

ports pétroliers : Arzew, Skikda et Bejaia mais avec les projets de la mise en service
des gazoducs Medgaz vers I'Espagne et Gelsi vers I'Italie, la voie terrestre du gaz
concurrencera la voie maritime.

Les importations représentent 20 millions de tonnes. Elles concernent les vrac
alimentaires, des produits industriels et des produits manufactures dont la
flambée du prix du pétrole a stimule les importations. Ce trafic transite parles trois
principaux ports multifonctionnels d’Alger, d’Oran et d’Annaba. Enfin il y a le
marche maritime des passagers qui concerne 700 000 Algériens. Ce flux fluctue
enfonction des conditions de délivrances des visas, mais il reste alimente par les
émigrés qui optent pour la voie maritime pour le retour au pays.

Le trafic maritime algérien se caractérise par un déséquilibre entre les
importations

(20 millions de tonnes) et les exportations (80 millions de tonnes). Par la part
dominante des hydrocarbures aux exportations, I’Algérie est un pays mono
exportateur

avec toutes les conséquences que cela peut engendrer sur les colts du transport
maritime sur les lignes a destination de ce pays. Cette dissymétrie caractéristique
des échanges nord-sud pose un probléme pour la rentabilisation d’une flotte a
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cause du < boulet > du retour a vide. Les armateurs sont contraints de le
répercuter sur le taux de fret. Et par un avant-pays essentiellement européen.
L’Algérie a investi uniquement dans les ports pétroliers qui sont en adéquation
avec la nature du trafic. En revanche, les ports multifonctionnels connaissent un
retard

important, mais les ports pétroliers ne créent pas la méme valeur ajoutée que celle
des ports multifonctionnels.

L’économie maritime de I'Algérie dépend de la performance de la chaine de
transport maritime, mais le systéme portuaire algérien est un frein réel pour le
pays. Le manque d’investissement dans le secteur a laisse les ports a la traine.

Les pouvoirs publics se sont contentes de gérer le legs. Ce retard apparait a travers
la
situation de la conteneurisation. Son taux est faible : il est de 25 % pour I'Algérie
contre 30 % pour la Tunisie et 45 % pour le Maroc.

La desserte de I'’Algérie est dominée par le trafic de rouliers. Dans ce sens, I’Algérie
ne profite pas de la massification des flux offerts par les grandes compagnies
maritimes (Marsk, MSC, CMA-CCM et Evergreen).

Ce retard en matiere de conteneurisation est du au manque d’équipement
comme les portiques a conteneurs. Il y a aussi des problemes d’encombrement : les
navires
séjournent dans les ports algériens au-dela des normes requises : 5 jours dans le
port d’Alger et les armateurs répercutent ce retard sur le taux de fret par le biais
d’une taxe de congestion.

Les chaines de transport en direction de I’Algérie demeurent fractionnées : les



difficultés du transport terrestre des marchandises, lorsqu’elles sont arrivées dans
les

ports algériens représentent le principal obstacle au transport porte-a-porte entre
les

compagnies des deux rives.

Par ailleurs, ’Algérie est une grande importatrice de céréales. Le port d’Alger,

le principal port du pays, est le seul a posséder un terminal céréalier important
(30 000 tonnes). Cette contrainte continue d'imposer aux navires céréaliers des
temps

d’attente au-dela des normes requises (la durée de séjour a quai des navires
céréaliers est de 16 jours) et oblige les armements a recourir au conditionnement
en sacs, au détriment du plus économique, le vrac.

Par ailleurs le modele de gestion portuaire adopte pénalise les ports. Un modele
de gestion étatiste qui a dure 45 ans, et dans lequel le monopole des activités
portuaires est de droit et de fait. Ce modele a montre ses limites par le sous-
investissement qui sévit dans le secteur et par 'anarchie latente qui le caractérise.
Les ports algériens bénéficient d'une bonne couverture de la part des armements
européens CMA-CGM, MSC, Taros... qui assurent des liaisons directs depuis le
Nord de la Méditerrané tandis que les liens avec les hubs de Algesiras (Marsk),
Valence

(MSC) et Marsaxlokk a Malte (CMA-CGM) mettent en connexion les flux Est-
Ouest. Le port de Marseille posséde un réle d’'interface y compris pour les échanges
asiatiques.

La compagnie maritime algérienne, la CNAN (Compagnie nationale algérienne

de navigation), est présente sur ces lignes, mais elle assure un taux de couverture
tres

faible. Elle n’a pas les moyens d’affronter la concurrence des armements
européens qui sont intéressés par le marche d’importation algérien. C’est I'Etat qui
vole au secours de la compagnie maritime qui a une assise financiere fragile.

Face aux difficultés générales que connait le secteur portuaire algérien, I'Etat

a décidé de réagir en proposant une reforme du modele de gestion portuaire afin
d’encourager les investisseurs privés nationaux et étrangers a investir dans les
ports. Il opte pour une privatisation des activités portuaires commerciales (décret
des 16 et 17 avril 2006).

Ce décret précise que la privatisation touche I'ensemble des ports algériens et
que les ports pétroliers d’Arzew, de Skikda et de Bejaia seront concédés a la
Société

nationale pétroliere la Sonatrach.

Le secteur des transports fait partie des secteurs proposes au partenariat et a la
coopération algero-francaise qui est bien engagée : réalisation du métro d’Alger
confiée a des entreprises francaises ainsi qu’électrification du réseau ferre et
gestion du nouvel aéroport d’Alger. Sur 'enveloppe financiére de 55 milliards de
dollars réservés au plan quinquennal 2005 - 2009, 10 milliards de dollars
reviennent aux secteurs des transports.

11
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Fondée a l'initiative du président francais le 13 juillet 2008, 'Union pour la
Méditerranée (UPM) rassemble des Etats riverains de la Méditerranée et
I'ensemble

des Etats membres de I'Union européenne. L'UPM compte 43 membres

:les 27 de I'Union européenne, '’Albanie, 'Algérie, la Bosnie, l'Egypte, Israél,

la Jordanie, le Liban, le Maroc, la Mauritanie, le Monténégro, la Palestine, la Syrie, la
Tunisie et la Turquie. L'UPM est le prolongement de I'Euromediterranee decidee a
Barcelone en 1995 et dont le partenariat avec les pays de la rive sud était a bout de
souffle.

L’UPM veut construire la fagade maritime sud de la Méditerranée, insuffler

une nouvelle dynamique dans le secteur des transports, renforcer celle qui existe
dans le domaine de I'énergie et lutter contre la pollution.

Sur le plan des transports, 'UPM compte soutenir la réalisation du corridor
multimodal trans-maghrebin. Le projet de construction de I'autoroute maghrébine
pourrait

promouvoir les échanges. Cette autoroute sera d’'une longueur de 6 850
kilometres.



Elle s’étend de
Nouakchott a
Tobrouk a
I'extréme est de la
Libye. Elle va
desservir
cinquante-cinq
villes d'une
population de
cinquante millions &
d’habitants, vingt  §
deux aéroports
internationaux, les
principaux ports et
les terminaux
ferroviaires. C’est
un premier pas
vers l'intégration
régionale sud-sud.
Sur le segment
maritime, 'UPM . r .
plaide pour le développement et la construction d’autoroutes maritimes de fagon a
relier les différents ports de la Méditerranée et assurer une meilleure fluidité du
trafic.

La commission pourra identifier des projets d’autoroutes de la mer et prévoit la
possibilité d’un soutien financier pour leur développement.

Au niveau du Maghreb, le Maroc a déja saisi sa chance. Il a construit un nouveau
port Tanger Med pour un colt d’'un milliard de dollars. Ce port multifonctionnel a
une capacité de traiter 4 millions EVP ( container 20 pousses ). Avec une zone
franche logistique commerciale et industrielle de 500 km2, 120 000 emplois
directs et indirects seraient crées autour de la zone franche, cinq fois plus que la
création du port lui-méme.

Le Maroc veut posséder un port international de 'Europe du Sud et des grands flux
Est - Ouest (Nord-Atlantique-Pacifique). Et la premiere autoroute maritime a été
ouverte récemment entre Tanger-Med et Barcelone. Pour le Maroc, le partenariat
Méditerranéenne n’est pas un mythe mais une réalité.

Les grandes compagnies ont installe leurs hubs sur la fagade européenne de la
Méditerranée avec comme pivots (Algesiras, Valence, Cagliari, Gioia Tauro, Tarente
et

Marsaxlokk). Actuellement avec la croissance du trafic, ces hubs sont
congestionnes et

les armateurs sont intéressés par les nouvelles opportunités qui peuvent s'offrir
sur la

facade sud de la Méditerranée notamment au Maghreb. L’Algérie demeure
retardataire.

Pourtant elle occupe une position centrale au sein du Maghreb et le port d’Alger
aurait

13
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pu jouer le role de hub mémeé pour les pays enclaves : le Niger et le Mali.

AT'heure des autoroutes maritimes, I’Algérie consciente des faiblesses de ses ports,
a adopté une politique d’investissement et de modernisation des ports qui s’étale
jusqu’en 2015.

La priorité a été accordée au port d’Alger. Il a été dote d'un portique et on envisage
la construction d’'un nouveau terminal a conteneurs d’une capacité de 500 000
EVP.

Il nous semble que c’est une occasion pour établir un partenariat ou introduire un
acteur prive pour gérer ce nouveau terminal. Evidemment cela sous-entend la mise
en place de concession du terminal.

Dans le cas algérien, les relations de partenariat doivent se faire par des actions
décentralisées, menées par des acteurs maritimes européens en relation directe
avec

leurs partenaires algériens et cette approche plus souple donne déja de bons
résultats.

Par exemple, la compagnie frangaise CMA innove dans la desserte des ports
algériens.

Elle offre un transport multimodal a partir du port de Marseille a destination du
port

sec de Rouiba (banlieue d’Alger) en passant par le port d’Alger pour la premiere
phase

et elle envisage d’élargir son offre au port de Bejaia a destination d’'un nouveau
port

sec de Bordj Bou Arreridj a Setif.

La compagnie frangaise intervient par le biais de Rail Link qui est une de ses
filiales, qui agit comme un commissionnaire. Elle propose des services logistiques a
ses clients algériens.

Elle travaille en
coopération avec la SNTF,
la Société nationale de
transport ferroviaire
algérienne. Et joindre
I'Algérie depuis Anvers ou
le Havre par Marseille par
des lignes de trains
complets améliore le
temps de transit : 6 jours
pour la livraison d'un
conteneur d’Anvers a
Alger au lieu de 15 jours
par l'itinéraire classique,
c’est-a-dire par
transbordement en Méditerranée.

Par ailleurs, la compagnie ceuvre pour offrir un service maritime de qualité a
destination de I'’Afrique du Nord.

Elle a inaugure en 2007 une nouvelle ligne hebdomadaire < North Africa Express

> sur la ligne asiatique et utilise le hub de Malte pour desservir les pays du



Maghreb par I'intermédiaire de feeders. Un service rapide 16relie Taiwan a Alger
en 21 jours.

Image: les principals ports d'algerie

Afin de dynamiser les échanges commerciaux, le port de Marseille Fos tient a
sceller ses liens économiques avec I’Algérie pour laquelle il demeure une plate
forme d’échanges incontournable avec les pays d’Europe et d’Asie.

Il présente plusieurs avantages concurrentiels : son offre maritime conséquente
avec 81 escales mensuelles, ses futurs terminaux a conteneurs, sa mobilisation
pour le développement des trafics de marchandises sur remorques, un secteur qui
intéresse particulierement I’Algérie puisqu’il a progressé de 10 % en 2007.

Ces exemples montrent qu'’il peut y avoir des collaborations fructueuses entre les
partenaires des deux rives et qui devraient s’élargir au domaine de gestion et
d’aménagement portuaire, a la formation des cadres portuaires algériens, par la
signature de conventions de partenariat entre deux ports par exemple entre celui
d’Alger et Marseille.

Cette forme de coopération nous parait plus crédible que celle créditée par les

15
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politiques. On a 'exemple de 'UMA (Union du Maghreb arabe) auxquels les acteurs
n’ont pas adhére parce qu’elle a été décidée par le sommet.

La coopération Euro-mediterranée a ’heure de I'UPM est plus concrete dans le
domaine de I'énergie que dans celui des transports.

Concernant le volet de I'énergie, pour le pétrole, le marche est mondial. [I n’y a
pas de marche régional. En revanche, pour le gaz naturel, le marché est constitué
de relations bilatérales entre les pays producteurs du Sud de la Méditerranée

et les pays importateurs au Nord. Les exportations de gaz se font a travers des
gazoducs ou les chaines de gaz naturel liquéfié, qui ont été spécifiquement congus
pour un flux et négocié, par des contrats a long terme contenant des clauses tres
contraignantes (take or pay) qui obligent I'acheteur a payer, méme s’il ne prend
pas le gaz. Il lie les partenaires et structure 'espace méditerranéen.

L’Europe est dépendante pour son approvisionnement en énergie. L’Algérie figure
parmi les trois principaux fournisseurs de gaz a I'Europe, a coté de la Russie et de
la Norvege. Actuellement plus de 95 % des exportations de gaz sont destinés a
I'Europe.

Sur le plan bilatéral, les importations de source algérienne représentent plus de 80
% des besoins du Portugal, 60 % pour 'Espagne, 30 % pour I'ltalie, 22 % pour la
France et environ 26 % pour la Gréce.

L’Algérie est un pays producteur de pétrole et surtout de gaz; 98 % de ses
revenus d’exportations proviennent d’hydrocarbures. Le pays dispose de la
huitiéme

plus grande réserve de gaz au monde, et il est aujourd’hui le quatrieme
exportateur

de gaz naturel liquide (GNL). Il est aussi le quatorzieme plus grand producteur de
pétrole.

Si on prend le principal partenaire commercial de I’Algérie, la France, il est moins
coliteux d'importer du GNL en provenance d’Algérie qu’en provenance du Qatar ou
de la Malaisie, les autres grands producteurs de GNL. Le gaz naturel algérien est
aussi

une opportunité pour la France qui est reliée a I’Algérie a travers deux gazoducs,
I'un

passant par I'Italie et 'autre par I'Espagne dont la connexion avec la France devrait
étre achevée en 2009. L'union européenne n’a pas de politique énergétique
concréte

et la France veut diversifier ses sources d’approvisionnement, notamment
diminuer sa

dépendance de la Russie qui emploie Gazprom a des fins politiques, notamment
vis-avis de I'Ukraine.

La meilleure alternative serait d’accroitre les importations de gaz en provenance
de I'Algérie. Lors de la visite du président francais en Algérie, des contrats ont été
signés. Le premier concerne I'extension jusqu’a 2019 de la validité de I'ensemble
des contrats et autres accords commerciaux existants entre Sonatrach et GDF.
Ces accords devaient s’achever en 2013. Un autre contrat a concerné la
commercialisation.



Il prévoit d’autoriser Sonatrach a stocker son gaz naturel liquéfié (GNL) dans des
terminaux marins francais situes a Montoir, en Bretagne, en vue d’étre
commercialisés

vers d’autres pays d’Europe ou d’Amérique. De son coté, Gaz de France a annoncé
qu’il va investir un milliard de dollars pour le développement d'un gisement de gaz
algérien.

Depuis que le gouvernement algérien a modifié sa loi sur les hydrocarbures,
I'investissement étranger dans le domaine énergétique s’épanouit. Le Parlement a
voté, en 2005, une nouvelle loi sur les hydrocarbures qui rétablit 'ancien régime
juridique des royalties (favorable aux compagnies étrangeéres) en remplacement
des contrats de partage de production, et qui retire a I'entreprise publique
Sonatrach, le role de partenaire oblige pour toute firme étrangere s’engageant
dans une activité gaziere en Algérie.

Sonatrach, de son cote, ambitionne de devenir un acteur important de la
distribution

du gaz dans 'Union européenne.

L’Algérie continue a investir dans le gaz en partenariat avec les pays européens

dans de grands projets structurants, reconnus < d’intérét régional prioritaire >
par

I'Union européenne. Aux deux gazoducs reliant 'Algérie a I'Espagne via le Maroc,
et

I’Algérie a I'Italie via la Tunisie, viennent s’ajouter deux autres ouvrages. Le
gazoduc

Franco-espagnole, Medgaz, d’'une capacité initiale de 10 milliards de metres cubes,
dont la construction a terminé.

Le gazoduc Galsi, d'une capacité similaire a celle du Medgaz, reliera I'Algérie a
I'Italie. A ces deux gazoducs, pourrait s’ajouter le gazoduc Nigal, entre le Nigeria et
la cote méditerranéenne, grace a son interconnexion au réseau algérien.

Les routes maritimes du gaz naturel liquéfié completent I'offre, mais elles sont
concurrentes de la voie terrestre. Une route maritime du GNL n’est rentable qu’au-
dela

d’une certaine distance de 3 000 kilometres pour un volume de 3 milliards de m3 /
an et de 6 000 kilometres pour un volume de 25 milliards m3 / an.

Pour les pays de 'Europe du Sud, la desserte par des gazoducs est prioritaire. Les
ports d’Arzew et de Skikda drainent I'essentiel du trafic des hydrocarbures en
provenance des gisements de Hassi Rmel et a destination de I'Europe.

Pour les hydrocarbures, I’Algérie a mis a profit sa situation géographique, le
fonctionnement de son économie est dépendant du flux de devises qui est assure
par
les exportations gaziéres et pétroliéres. Et la libéralisation du marche du gaz a
I’échelle mondiale va renforcer la coopération énergétique avec I'Europe.

Selon les statistiques douaniéres algériennes, I'Espagne était de nouveau en 2011,
le

quatriéme plus grand fournisseur de I'Algérie apreés la France, I'Italie et la Chine, et
devant I'Allemagne.
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L'Espagne a exporté un montant de 3,319 millions de dollars, ce qui représente
une augmentation de 26,34% par rapport aux données de l'année précédente. En
tout importations de 1'Algérie, et selon les importations algériennes en provenance
d'Espagne représentant 7,15% du total des importations en 2011.

Les Importations de I'Espagne a partir de 1'Algérie est passée a 6315 million de
dollars, selon les données des douanes algériennes, de sorte que le taux de
couverture des importations, qui avaient augmenté de 34% en 2008 a 55% en
2009 et 44% en 2010, s'élevaita 52,55% en 2011.

L'Espagne est la quatrieme destination des exportations algériennes, selon les
coutumes du pays. Les exportations vers 1'Espagne en 2011 Ont représenté 9,26 %
des exportations totales de 1'Algérie.

L'espagne exporte principalement des biens d'équipement et de produits
intermédiaires, et achéte

des hydrocarbures .

Le premier tableau indique les principals pays fournisseurs de 1'algerie, tandis que
le segond la

balance commerciale entre l'algerie et I'espagne.

Source : statistiques de la douane algerienne 2011.

France 6.144 6.060 -1,37
Chine 4.698 4414 -6,05
Italie 3.683 3.896 5,78
Espagne 2941 2626 -10,71
Allemagne 2.745 2.345 -14,57
Etats-Unis 1.999 2.147 7,40
Corée du sud 1.118 1.953 74,69
Turquie 1.743 1.515 -13,08
Japon 1.191 1.507 26,53
Argentine 807 1.209 49,81

BALANCE COMMERCIAL BILATERAL

Exportations 2.089,9 2.037 -2,5
espagnoles
Importations 3.786,5 4,551 20,2
Espagnoles

Solde ‘ -1.696,6 ‘ -2.514 48,1




Taux de 55,1 44,76 -18,7
Couverture

L’Algérie a assure un développement portuaire sectoriel au profit des ports
pétroliers, mais consciente de cette situation, elle veut rattraper le retard des
ports a marchandises diverses qui sont devenus un frein pour son économie
maritime. Elle doit saisir sa chance avec des acteurs maritimes européens pour
I'aider a décoller. Cette aide peut prendre la forme du partenariat.

ATheure actuelle, le projet d’autoroutes maritimes proné par I'Union pour la
Méditerranée est un mythe pour I'Algérie. Elle doit accorder plus de priorité au
secteur portuaire trans-maghrebin et profiter de la nouvelle donne offerte par le
port de Tanger Med.

L’Algérie doit avoir une vision globale d’'un transport maritime de bout en

bout, ce qui conduit indéniablement au développement intégré du transport dans
les pays de I'Union du Maghreb Arabe dont I'autoroute maghrébine sera 'ossature.
L’union pour la Méditerranée doit représenter un véritable levier de co-
developpementautour d’initiatives concrétes. Néanmoins la question du
financement est posée : les Européens investissent davantage en Pologne que dans
I'ensemble des pays partenaires méditerranéens. Du budget européen, celle-ci
recoit 11,2 milliards d’euros par an quand le meilleur éleve de la rive sud, le Maroc,
n’en regoit que 165 millions.

La politique européenne de voisinage est a ses balbutiements. Dans le cas algérien,
I'intérét de 'Europe est pour le secteur énergétique parce que, I'Europe est
dépendante pour son approvisionnement et que 1’Algérie a une position
stratégique.
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AFRICAN SUB SAHARAN SOCIAL AND ECONOMIC CRISIS, THE WAY
FORWARD

By Kingsley Lawal, Associacié Nigerians de Sabadell

What are the causes of Africa's social and economic crisis? This question must be
answered, otherwise we will never know how Africa gets out of the crisis and gets
on with the business of development for the benefit of its suffering people.

FROM 1960 TO 1975 THE CONTINENT HAS FACE A LOT OF INSTABILITY ON
SOCIAL, ECONOMIC AND POLITICAL THAT LEAD TO CIVIL WAR AROUND THE
CONTINENT. Successful economic integration in Africa will require a concomitant
SOCIAL integration, to pursue economic integration successfully; it must go hand-
in-hand with shared political and social values and visions.

Anyone who designs a strategy that would be used to develop the continent
economies must ensure that it would generate an economy that protects the poor.
Must designs a strategy that will be apply to few African countries and must be
implemented so that the rest will have strategy to follow and it must start from
social reform and equality participation which will be the key to African
development.

There is no African initiative on development that will have a start without
individual countries social reform, equality participation and introduction to social
security.

The continent will continue to bring and invent or elaborate plan for the continent
development, but as far as this three issues are not well looked into, the continent
and its over 800 millions populations will still remain 50 years behind the rest of
the world.

During the last thirty years African crisis has been attributed to its elite and
dominant group for adopting “bad politics” and “poor government”. The truth is
that African sub Saharan elite and its government are responsible for the continent
tragedy. In the last years this idea has been put in question by intellectual on the
determinants of the economic behavior of the continent. This question,
nevertheless, has no impact on the predominant interpretation of the crisis.

The most influential text for standard interpretation was a document of the World
Bank of 1981 known as Berg Report.

The evaluation of the reasons for the continent crisis was very "internalities” and
very critical towards the politics of the African sub Saharan governments for
having undermined the process of development, destroying the incentives that
would have allowed the agricultural producers to increase their production and
their exports.

National money overvalued contempt the rural agriculture, highly protected
industries and excessive state intervention were indicated as the bad politics and
fundamentally responsible for the African crisis. Substantial devaluations of the
currency, dismantlement of the industrial protection, incentives to the prices for
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productions and the agricultural exports and substitution of the state-owned
company for the private ones-Not only in the industry, but also in the rendering of
social services were the "good" politics recommended to save the sub-Saharan
Africa of his mishaps.

The diagnoses and predictions of the Berg report coincided with that of another
very influential text published also in 1981, which prompt the acquired classic
category as exhibition to both the "new" political economy and of the dangers of
the state intervention in the underdeveloped countries. In Bates opinion, the newly
freed African government used instruments of economic control that they have
inherited from the colonial authority for the benefit of the urban elites and
especially to themselves.

When the agricultural incentives to farmers were removed on which the farmers
rely on to increased agricultural production, this structure as researcher put it was
the beginning of African Economic crisis. This structure of the African economy
was the principal cause of its persistent crisis. It is a structure that force Africa to
keep producing commodities it does not need because its people consume very
little of such commodities while it depends on other people for the production of
its own need. It is a structure of dependency rather than self-reliance. It is a
structure that is more import-export oriented rather than production-oriented.
The other main features of the African economy are:

The predominance of subsistence activities with people producing just enough to
survive on their own;

A base for producing goods that is very small, that has no linkages within it, that
uses backward and unscientific methods and which has no modern machinery or
technology;

The degraded environment with large chunks of land having become desolate and
unusable for cultivation of crops or rearing of livestock;

Lop-sided development due to the urban bias of public policies ... thus permanently
leaving the rural areas in poverty ..;

The fragmentation of the African economy in small markets;

The openness and excessive dependence of the economies including dependence
on external factor inputs and weak institutional capabilities.

The social structures also fundamentally contribute to Africa's persistent crisis.
First, Africa has very distinct and deeply rooted types of social differentiations.
These relate to linguistic affinities, gender, ancestral origins or blood relations
such as those that result in ethnic groups or nationalities or clans. This has many
implications on social mobilization for development; on efficient and objective
economic management; on the proper functioning of national institutions; and, on
political stability in general.

The political environment is also a major cause of the African problems. Basic
rights, individual freedom and democratic participation are often lacking in African
countries. Yet, without them people feel alienated and are unable to devote their
energies to development and productivity. Indeed, in a place where injustices are
the norm rather than the exceptions, it is almost impossible to expect a momentum
of progress. What you often find is disillusion, lethargy, repression, civil strife and
an environment where fear and man's inhumanity against man prevail. Given such
circumstances, people do not work hard or produce optimally and, naturally if
people do not work hard, the pace of development, if any, is at snail's speed.



The combination of the social and political weaknesses has also led to an acute
crisis of skills and management in Africa. This has led to a breakdown of
institutions, closure of industries and a failure of others to maintain profitability.
Lack of accountability has been a major problem for Africa. ... Self-enrichment at
the cost of development has become a cancer that is eating away at the resources
that otherwise would have been invested in development.

At first glance, simple cause-and-effect governs the relation between declining
economic performance and declining standards of living: the former brings about
the latter. But ... causes and effects travel a two-way street. In a world economy
that places a premium on technology and information processing; only a healthy,
secure and literate population can engineer an economic upturn. Desperate living
conditions fuel both social unrest and the internal strife and civil wars that we
identified earlier as a major cause of social and economic crises ... These, in turn,
discourage cripple domestic productivity and erode the will of citizens to work for
a better future. Government initiative, private investment and assistance from
overseas will not establish the conditions for sustained economic growth unless
there is an improvement in the standard of living of the African people.

Initiatives to tackle the root-causes of African underdevelopment problem are not
new or recent. Even before the shock waves of the 1980s had struck, African
leaders had seen the need for a long-term strategy for structural transformation.
Under the auspices of the Organization of African Unity (OAU) and the Economic
Commission for Africa (ECA), a conference of Heads of State and Government in
Lagos, Nigeria in April 1980 ... adopted the Lagos Plan of Action for the Economic
Development of Africa, 1980-2000.

The central principle of the Lagos Plan is that the worth of economic development
is measured by the well-being of the people. No program of adjustment or of
development makes sense if it makes people indefinitely more miserable. Africa's
central objective, therefore, is the alleviation of poverty and general improvement
in living standards of the people and respect to live. A second objective, essential to
meeting the first, is increased production through expanded and diversified
productive capacities that can be sustained over a long period of time; the third
goal is self-reliance on both national and collectively.

Alleviating poverty and raising the welfare of the people means, in essence, that
people including the poor and the vulnerable have access to the goods and services
that are essential for their survival and well-being, Services such as food, shelter,
clothing, education and health.

Everybody knows that anybody on an empty stomach cannot be happy or
productive. As such, the Lagos Plan of Action had food self-sufficiency on top of the
African development agenda. The other elements of the LPA agenda include
potable water, shelter, primary health-care, education and cheap transport. If the
African people can have these in sufficient quantity and quality, then we could say
that Africa has made a start.

Other aims include:

Access of the people, especially the presently deprived poor, to the basic factors of
production particularly land and investment capital;

Creation of employment opportunities so that people get the means to pay for
what they require;
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Improving the pattern of distribution of national wealth so that the majority of the
people have a just and fair share of a growing national cake, creation of social
security rather than for the few to run away with the whole cake;

Changing the food consumption patterns so that the African people eat more of
what they can grow on the continent (e.g., maize, millet and sorghum) and less of
what cannot be easily grown on African soils (e.g., wheat, rice, barley and oats);
Internal mass production of essential consumer manufactured goods and matching
the people's consumption towards these domestically produced goods; and,
Maintaining the natural environment so that it can feed the present and the future
generations without deteriorating beyond repair. This will require that people do
not cut trees without planting new ones; that people do not keep too many animals
(cows, goats, sheep, etc.) on very small grazing plots of land; ...

Another priority is the establishment of a self-sustaining process of economic
growth and development. As of now, Africa's growth depends on world events,
external donor and on natural phenomena like rain or drought. Whenever there is
a drought or a flood African growth stops and calamity takes over. Whenever the
world economy suffers a recession with falling demand and prices for primary
commodities, Africa's growth goes in reverse gear and economic crisis ensues. So
Africa has to transform its economy to make it produce what it consumes; market
what people produce and need and produce what is needed to produce other
industrial goods.

To achieve this priority the continent must pursued a long time development
perspective that including the following:

Structural change in what is produced and how it is produced, especially in respect
of technologies and raw material inputs;

Mastering the industrialization process especially as regards heavy industries and
indigenous entrepreneur capabilities;

Linking the rural and urban sectors and supporting the informal sector;

Reducing dependencies especially on the need of foreign exchange, aid, and foreign
experts and advisers;

Increasing the productivity and efficiency of resources, including the reversal of
the brain-drain; and,

Ensuring broad-based and democratic participation of the people in deciding on
their needs.

Africa urgently needs to integrate its economies. The go-it-alone approach that has
characterized Africa's development efforts since independence has proved a total
failure. African countries must realize that only by working together and involving
general participation will they survive and develop.
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COOPERACIO INTERNACIONAL, CODESENVOLUPAMENT

Josep Juanbaré / SDRCA / Les Corts / Barcelona

Cooperar és prendre part amb altres en una obra feta en comu. La cooperacid
internacional és un concepte molt ampli per quant la categoria de les parts pot ser
molt diferenciada.

La coperaci6 internacional la poden dur a terme dos o més estats en benefici mutu.
La cooperaci6 internacional també la poden fer empreses. Aquest és el cas de les
transnacionals, les empreses del grup cooperen per a millorar els seus resultats.

Quan es parla de cooperacié internacional sovint es recorden les operacions que
determinades organitzacions no governamentals fan conjuntament amb d’altres
organitzacions en paisos en desenvolupament.

La cooperaci6 al desenvolupament ha esdevingut un terme molt popular a nivell de
carrer, tothom coneix les organitzacions més grans i influents.

Un fenomen que s’ha descrit cientificament és el codesenvolupament. Tothom sap
que la gran majoria de treballadors estrangers envien remeses de diners a les
seves families d’on sén originaris. Normalment aquestes remeses son uns quants
diners que en el pais d’origen sén molt més.

Aquesta idea d’ajudar als familiars va evolucionar entre les persones estrangeres
cap un altre concepte. Algunes d’aquestes persones, sovint originaries dels
mateixos llocs geografics, van sublimar amb un concepte molt més important.

“Si ajuntem part de les nostres remeses, podrem ajudar amb més intensitat als
nostres familiars”, vindrien a dir. Es aixi com a Europa neix la idea del
codesenvolupament. Aquestes associacions de persones estrangeres afins podien
pensar en projectes de gran interes per als seus familiars en el seu pais d’origen i
el seu entorn.

Aquestes associacions amb un complet coneixement del terreny poden ser molt
més poderoses que d’altres organitzacions no governamentals constituides
majoritariament per europeus.

La SDRCA, al'abric d’aquesta idea, va desenvolupar el seu programa CONVERGIM?
Aquest programa té 'avantatge de la seva simplicitat conceptual. Es un sistema
que permet arribar on fa falta a cost zero.

El programa CONVERGIM? acull dos grups de persones: 1) empresaris que volen
treballar a Africa, i 2) guies nascuts a Africa residents al nostre pafs o en el seu
d’origen. Aquesta funcié de pont també és acollida per altres persones fisiques o
juridiques autoctones, que per la seva posicié també poden fer de guies.
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El programa CONVERGIM? va néixer a comengaments de 2009, pero a data d’agost
de 2012 té 35 empresaris i 53 guies. Els resultats son satisfactoris per tothom
perque funciona. La SDRCA només posa en contacte les persones i de franc. Tot son
acords privats, només coneguts pels interessats. La SDRCA en queda al marge
absolutament.
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SITUACION DEL PAiS Y RESUMEN HISTORICO DE UGANDA
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Uganda se encuentra situada en Africa del Este. Limita al norte con Sudan de Sur, al
sur con Rwanda y Tanzania, al este con Kenya y al oeste con la RDC.

Su situacion geografica —un territorio sin salida al mar, pero con acceso a cuatro
lagos y el nacimiento del Nilo, asi como montafias y llanuras, y rodeado de cuatro
paises y cercano a Sudafrica- confieren a Uganda una posicién clave en el mercado
del Africa del Este: en pleno corazén del Africa del Este, destino turistico pacifico,
pais con un crecimiento sostenido de un 6%.

Lo que ahora es Uganda fue un territorio descubierto por el viajero britanico John
Speke. Poco después, la zona fue puesta bajo la Compaiifa Britanica de Africa
Oriental en 1888, y fue gobernada como protectorado por el Reino Unido desde
1894 hasta que le fue concedida la independencia en 1962.

En 1966, el primer ministro, Milton Obote, habia derrogado la constitucion y se declard
a si mismo presidente, introduciendo en una era de golpes y contragolpes que durarian
hasta mediados de los '80. 1971 vio a Idi Amin tomar el poder, gobernando el pais con
los militares durante una década. Su gobierno se cobrd las vidas de 300.000 ugandeses,
¢ hizo desaparecer la minoria empresarial indo-oriental de Uganda, diezmando la
economia. Su reinado acabo en 1979 gracias a una invasion por parte de Tanzania,
ayudada por exiliados ugandeses. La situacion no mejoré mucho con el regreso de
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Milton Obote, quien fue depuesto una vez mas en 1985. El actual presidente, Yoweri
Museveni, reelegido en 2011 mediante elecciones multipartidistas, ha estado en el poder
desde 1986. Desde entonces, la estabilidad del pais ha permitido un crecimiento
econdmico y una paz social.

A pesar de la inestabilidad existente en la RDC y Sudan del Sur, las fronteras
ugandesas permanecen bien custodiadas y el pais es seguro desde hace afios.



RELACIONES COMERCIALES ENTRE UGANDA Y
ESPANA

Por motivos historicos y culturales, las relaciones comerciales con Uganda han sido
escasas, coment6 Nelly Ruiz de Petrangelli, Consul Honoraria de Espafia en Kampala:
“ha habido algunas empresas espafiolas que han venido a Uganda para proyectos
concretos, pero ninguna dispone de oficina permanente”.

Segtin datos del DataComex (Min. Comercio de Espaiia) para los afios 2008 y 2009, las
exportaciones espaiiolas han sido sobre productos alimentarios. Las importaciones, en
cambio, han sido de café, té y cacao, y pesca.

ELEMENTO Total seleccionado 2008 2009
EXPORT IMPORT EXPORT IMPORT EXPORT IMPORT

11 CARNE

12 LACTEQS Y HUEVOS

13 PESCA 6.109,83 1.187,64

14 CEREALES

15 FRUTAS Y 16,12 0,32
LEGUMBRES

16 AZUCAR, CAFE Y 57.664,99 29.562,20
CACAQ

17 PREPARADOS 1.205,40 1.205,37
ALIMENTICIOS

18 BEBIDAS 236,07 85,29

19 TABACOS

1A GRASAS Y ACEITES

1B SEMILLAS Y FRUTOS
OLEA...

1C PIENSOS ANIMALES

Sin embargo, para los afios 2011 y 2012 las exportaciones han sido lideradas por la
magquinaria (solicite Excel y se le enviara por e-mail).

Las expectativas de crecimiento se sitiian entorno al 5-6%.

En Cataluia (segun la Cambra de Comer¢ de Barcelona — PAI Uganda 2012-), las
exportaciones estan lideradas por los productos farmacéuticos (23,4%), instrumentos de
precision (9,8%) y productos ceramicos (8,6%).
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Para mas informacion:

http://www.cambrabcn.org/internacionalitzacio/mercado/fitxes_pais?p_p_id=mapa_pai
WAR pai08&p p_lifecycle=0&p p_state=normal&p p_mode=view&p p_col_id=co
ntainer&p p col pos=1&p p col count=3& mapa pai WAR pai08 action=fitxaPais

& mapa_pai WAR pai08 paisld=211& mapa_pai WAR pai08 anyld=82& mapa p
ai WAR pai08 secciold=3




SECTORES DE INVERSION EN UGANDA Y FERIAS
COMERCIALES

Uganda es un pais agricola, aunque el Gobierno ugandés esta haciendo
considerables esfuerzos en industrializar el pais y hacer crecer el sector
servicios, a fin de convertir el pais en préspero.

De ahi, que se ha potenciado la creacion de poligonos industriales (Industrial
Parks), asi como el desarrollo de la telefonia movil y fija y la implantacion de la
banda ancha. El fuerte crecimiento anual de Uganda -un 6% anual- indica que
las medidas del Gobierno van bien encaminadas.

La base agricola del pais viene reflejada en los sectores o areas de inversion
que la UIA (Uganda Investment Agency) muestra en la actualidad:

e Energia: biomasa, ensamblaje y comercializacion de panales solares,
petréleo recientemente descubierto.

e Turismo: resorts en la playa (en los lagos), lodges en bosques.

e Alimentacion: procesamiento carnico, queso, establecimiento de mataderos
modernos, frutos secos, proceso de pasteurizacion, UHT, leche en polvo,
yogurt, procesamiento de aves, leche en polvo, enlatado de carne, frutas y
legumbres frescas minimamente procesadas, salsa de tomate, produccién
del aceite de semillas (girasol, “simsim”), de algodén y del pienso.

e Agricultura: cultivo de citricos, cultivo de fruta (mango, pifia, etc), zumo de
frutas, pulpa de fruta, desmotado de algod6n y produccion de lana
absorbente, forraje, sistemas de micro-riego, manufactura y
comercializacion de briquetas de carbon de lefia, pesca, flores, café,
algodon.

e Mineria: grava, pequeiias cantidades de oro, estafio y tungsteno. También,
platino, niquel, diamantes y elementos raros.

e Educacion: centros de formacion profesional (informatica, gestion de
empresas).

e Salud (material e instrumental sanitario).

e Industria: procesamiento de piel/cuero, embalaje, productos farmacéuticos,

metal y productos metalicos (incluyendo hierro y acero).
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Edificacién y construccién.

Almacenaje.

Transporte y comunicaciones (transporte aéreo doméstico).

TIC/ITC: hardware, software, mantenimiento, call centers, formacién en
TIC/ICT.

Servicios financieros.

Ademas, siempre esta la posibilidad de una joint-venture con una empresa
ugandesa con experiencia demostrada.

En la actualidad, en Uganda hay una feria internacional de caracter multisectorial:

UGITF Uganda International Trade Fair): Octubre. Multisectorial.

Organizado por la UMA.



CONSULADO HONORARIO DE UGANDA EN ESPANA

El Consulado de Uganda esta a disposicion de las empresas y emprendedores espaiioles
para cualquier proyecto de inversion o busqueda de clientes en Uganda.

Servicios a disposicion de empresas:

v' Legalizacion y traduccion de documentos espafioles y/o ugandeses
Obtencidn de documentos espafioles.

Visados de negocios de multiples entradas de larga duracion (1, 2 y 3 afios)

ANERNERN

Asesoramiento y asistencia para la creacion de empresa en Uganda (sucursal o
de nueva creacion)

Asistencia en la tramitacion y obtencion de permisos de trabajo ugandeses
Busqueda de clientes/socios comerciales ugandeses

Consulta sobre empresas ugandesas (referencias, etc)

Informes especificos sobre sectores de inversion

NN

Organizacion de viajes de negocios para una o varias empresas

Datos de contacto del Consulado:

Consulado Honorario de Uganda

C/San Bartolomé 2, 10° 1*. 08913 BADALONA
Visitas solo mediante cita previa

Direccién postal: Apdo. 938. 08080 BARCELONA

Tel: 669388095 (directo del Consul)
E-mail: ugandainspain@yahoo.es
Web: www.ugandainspain.webs.com
Consul: Santi Jiménez
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Possibilitats de comerc a Gambia.

per Herminia Nubiola Muck

Gambia (republica) (nom ofical: Republic of the Gambia, Republica de
Gambia), republica membre de la Commonwealth. Localitzada a la costa
occidental de I'Africa. Limita el nord, est i sud amb Senegal, i a I'oest amb
I'ocea Atlantic. Conforma la llera del riu Gambia, de 360 Km de llargada arrivant
als 10 Km d'amplada prop la desembocadura.

Es un dels estats més petits de tot I'Africa continental, i el més petit de I'Africa
occidental, amb una extensié de només 11.295 km?. La capital de Gambia és

Banjul.

Té una poblacié de 1,73 mil.lions de persones (2010). Idioma oficial : I'anglés.
Exposo primer varies dades d'interés general per tenir més eines per analitzar
la situacio :

Dades economiques segons la Cambra Oficial de Comerc de Barcelona
(02/2012):

PIB PER CAPITA ANY 2010

Dolars EUA (PPA).......cooiiiiiieieie e 2.032,0%
ESpanya........cccooiiiiiiiii

Catalunya (Base Espanya=100)
GAMBIA (Base Espanya=100)
Moneda : Dalasi, 1 EUR (25-11-11) = 37,78 GMD
Saldo PUDIC / PIB.......ooiiiiiii e
Saldo per compte corrent/ PIB..........cccceeiiiveeviiieeannes
Deute PUDIIC / PIB.....cveeeeieiee e
Reserves (en mesos d'importacions)...........
Estalvi nacional / PIB............c.cooviiiiiiiiiiiieieeeecieeee e

Dades segons Estadistiques del IDH (index de Desenvolupament Huma
del 2011):
Gambia té el nimero 168 de IDH, del total de 187 paisos, o sigui, que esta
entre els 20 paisos més empobrits del mon.
Valor IDH : 0,42 . Grup de paisos amb index de Desenvolupament Huma Baix.
Esperanca de Vida al néixer : 58,5
Anys de promig d'escolaritat : 2,8
Ingrés Nacional Brut(INB)per capita (PPA en US$ constant 2005) : 1.282
Taxa d'alfabetitzacio (% de 15 anys i majors) : 46,5 %
Taxa bruta de matriculaci6 escoles :
Primaria : 84,7 %
Secundaria : 55,7 %
Terciaria : 4,6 %

Les xifres son forga catastrofiques peré precisament per aixé6 amaguen
moltes oportunitats que a més de produir beneficis economics, ajuden al
desenvolupament.

Gambia és economicament pobre i s'enfronta a diversos problemes
socials i ambientals. Entre aquests Ultims, la deforestacié és probablement el
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que planteja la major amenaca tant per a les persones com per al medi
ambient. Els principals recursos naturals de Gambia son agricoles. El terra és
pobre i sorrenc majoritariament, molt apropiat per al cultiu del cacahuet, I'arros i
el cuscus, dels quals depén I'economia; I'excepcié a aquest tipus de terres sén
els pantans d'origen fluvial on hi ha diverses reserves i Parcs Naturals
reconeguts mundialment per I'observacio d'ocells i réptils.

El principal problema social del pais és I'emigracié, tant interna del camp cap
a les ciutats, com dels joves barons cap a Europa. Emigren basicament per
fugir de la pobresa, buscar educacio i treball. Al pais sencer, les
infraestructures de serveis primaris (sanitaris, educatius, transports) sén molt
precaries o inexistents en moltes arees, sobretot les arees rurals. La taxa de
desocupacio6 és superior al 50%. L'emigracio6 dels joves a Europa dificulta
encara més la vida dels que continuen residents i significa I'abandonament del
camp i de la seva cultura. La qual cosa agreuja encara més l'espiral de
pobresa.

El PIB de Gambia es distribueix entre els sectors : 56,3 % serveis, 31,7
% agricultura silvicultura i pesca, i 12 % la industria. L'economia esté poc
diverificada i limitada per un mercat intern petit. Té molta importancia el comerg
de reexportacio, que ha estat impulsat per les politiques comercials liberals i
per una infrestructura portuaria eficient (Port de Banijul).

Gambia no té jaciments naturals importants i t&€ una base agricola limitada. El
pais depén de de les remeses dels treballadors a I'estranger i dels ingrssos per
turisme.

Entre els principals productes comercialitzats amb I'exterior destaquen les
exportacions de peixos i preparats, cacahuet i productes derivats i
reexportacions; i les importacions son d'aliments i begudes, maquinaria i equips
de transport, manufactures i minerals i combustibles.

Per altre banda, la bellesa natural de Gambia, I'hospitalitat i simpatia de
la seva gent (en turisme, Gambia reb el nom de “la costa somrient d'africa”), la
proximitat amb Europa ( 6 hores de vol directe Banjul-Barcelona o Banjul-Madrid), fan
de Gambia un dels majors mercats per turisme a l'oest d'Africa impulsat per les
inversions del sector public i privat en el marc de I'eco-turisme i els serveis d'alt
nivell. A finals del 2008, Gambia i Espanya van signar un Acord de promoci6 i
proteccioé Reciproca d'Inversions amb I’anim de fomentar les relacions
d'inversio entre ambdéds. El gobern de Gambia a declarat les activitats de
agricultura, pesca, industria, energia, turisme i transports com a prioritaries i
ofereix incentius especifics als inversors estrangers. Les previsions del FMI
indiquen estabilitat macroecondmica per al pais en els propers anys. El
creixament econémic va tenir I'elevada xifra del 5,5 % el 2011 i igual previst pel
2012.

Com que a tot el pais les infraestructures sén molt escases, com que la gent
del pais no disposa per invertir en comencgar qualsevol activitat economica, i
menys per comprar amb moneda euros o dolars, qualsevol inversié que es
realitzi amb criteris étics, sostenibles i de respecte als drets del treballador, en
els ambits de alimentacié, sanitat, transports, sera rentable i esta garantida la
seva viabilitat. Sempre tenint en conte de tenir un bon soci local de confianga i
coneixer primer bé el pais i fer un bon estudi de viabilitat. Els asiatics i els arabs
ho estan fent, estan invertint i les empreses que obren tenen molt public.



La corrent eléctrica tan sols arriva a un 25% aprox. de les poblacions del pais,
moltes activitats es resolen amb generadors de corrent, la qualcosa encareix
molt els costos de produccid, doncs, paradoxalment el gasoil a Gambia té quasi
el mateix preu que a Catalunya (1,31 € /lt.gasoil 2011). Es per aix6 que tindran
molt éxit totes les iniciatives amb energia solar : forn de pa,cuines, llum
habitatges,carregadors de mobils i d'ordinadors, ventiladors, bombes d'aigua,
transport, maquines que funcionin amb poc voltatge, amb solar..... és el gran
futur i una oportunitat de salvar el medi ambient.

En resum, us animo a que coneixeu Gambia i podeu valorar les seves
grans virtuds i oportunitats amagades en l'inversié amb agricultura
(diversificacié de conreus i explotacions agricoles, aviram, ous..),sector serveis,
construccio, bancari, turisme i les comunicacions ( telefonia i internet amb un
public potencial de més de mig mil.li6 de persones); aquestes 3 Ultimes son
activitats en expansio i amb oferta minga i molta demanda, o sigui amb bones
prespectives d'exit. Sempre tenint en conte els criteris étics i de sostenibilitat i
respecte mediambiental i, per redur els elevats costos d'energiai la
deforestacio dels boscos, apostar per I'energia solar (també negoci a
desenvolupar ), i sempre respectant les costums i cultura dels habitants del
pais i amb criteris de solidaritat.

Herminia Nubiola Muck, Enginyer Tecnic agricola i secretaria de I'entitat Save the
Gambian Orphans (Www.astgo.org), 6 anys d'experiéncia en cooperacio a Gambia.
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Africa: de la Cultura als etnosistemes

Joan Manuel Cabezas
Doctor en Antropologia Social

La visi6 que majoritariament existeix sobre I’ Africa a Occident i a casa nostra I’observa
com una mena de compartiment homogeni on, com a molt, es podria fer una divisié que
deriva directament del colonialisme: un nord ‘blanc’ (el Magrib i, també, Libia i Egipte)
i, Sahara avall, un Africa ‘negra’, ‘subsahariana’. Aquesta divisio, per un cantd, deixa
de banda I’enorme diversitat lingiiistica, politica, religiosa, cultural i geografica de
I’ Africa situada al sud del desert saharia. Per una altra banda, el Sahara mai no ha estat
una frontera, sino un pont, una area de comunicacio. Africa és una i plural, un unic
continent i milers de formes socials. A més, si tant es parla darrerament
d’interculturalitat ide mestissatge, caldria donar un detallat cop d’ull a la historia i el
present d’Africa per a trobar-hi genuins exemples de societats plurals que deixen en
ridicul els intents que s’han fet aqui per a generar un espai social on la diversitat sigui
un fet natural. Aixi, pe exemple arreu d’Africa sempre ha existit, historicament, una
gran fusid entre creences, potser com a conseqiiencia de la base ‘animista’ i, per tant,
no-dualista, que no contempla com a contradictories les religions, siné com a
complementaries. Als actuals estats africans s’enraonen, en alguns casos, més de cinc-
centes llengiies, tot i que no existeix gairebé enlloc d’aquell continent la sinonimia
absoluta entre llengua i identitat social: alguns grups comparteixen la mateixa llengua
mentre que en el si d’altres col-lectius socials s’arriben a parlar 16 6 20 llengiies. El
calidoscopi africa és un vertader exemple viu de fins a quin punt la diversitat cultural és
un fet espontani generat no pas per una ‘Cultura’ africana vista com a univers tancat i
uniforme, allunyat tangencialment de la ‘Cultura’ europea, sind com a un ventall
d’etnosistemes que, en el cas de la diaspora africana a Catalunya, estan formant noves
realitats socials conjuntament amb la resta d’habitants de les viles, barris i ciutats, alla
on realment existeix la vida quotidiana que marca la pauta vivencial dels oficialment
anomenats amb 1’apel-latiu de ‘immigrants subsaharians’.

Aixi doncs, caldria canviar la forma com es concep Africa a casa nostra: el folklore, la
gastronomia, les arts i les lletres de la ‘Cultura africana’... son elements que cal tenir
presents, per descomptat, perd no poden ser ésser I’nic que es té present de 1’Africa,
conjuntament amb els reiterats enfocaments centrats en la miséria, la violéncia i la
suposada ingovernabilitat de les seves gents. Aquesta dualitat €s una constant: o festa,
musica, menjars i ball, o pobresa, malalties, fam i massacres. L’origen de la mateixa es
pot rastrejar en el vell i el nou racisme que exclou les persones africanes de la societat
‘local’ o ‘blanca’, i només els deixa entrar o bé com a espectacle o bé com a forga de
treball, pero no com a un subjecte concret que participi plenament en el sistema social.
Fer difusi6 massiva de la historia i de les realitats socials d’Africa és quelcom que em
sembla fonamental, mostrant la seva immensa pluralitat interna i desfent els multiples
prejudicis encara presents. Parlar de les resisténcies contra la colonitzacié i el
neocolonialisme, donar a con¢ixer la gran complexitat de les nacions africanes al llarg
dels anys i també la realitat dels africans de Catalunya, la seva diferenciaci6 interna i les
seves prioritats i interessos. I també amb la seva veu. Cus-cus i tallers de trenes, si.
Parlar de Patrice Lumumba i de Thomas Sankara, també. A més cal apostar per una



col-laboracié horitzontal, ni paternalista ni assistencialista: la caritat no és fraternitat
real entre persones lliures i iguals.

Cal incentivar la formacid i la sensibilitzacio per a coneixer la realitat historica i social
de I’Africa, i la recerca antropoldgica per a copsar des de dins la realitat vital de la
diaspora africana a Catalunya. I caldria fer-ho des d’una nova perspectiva, la dels
etnosistemes. Els etnosistemes son els conjunts humans formats per 1’accié social real,
col-lectius situats al marge del poder i fora de I’acci¢ directa dels mecanismes coercitius
estatals, amb uns imaginaris socials propis, una gran capacitat per a reelaborar els
imaginaris imposats per les elits dominants, i una ductilitat enorme a I’hora de generar
formules politiques, so